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Fetihlerden sonra Islam sehirlerinde yol ve sehir planlamas: deve ve at
ulastm goz oniine almarak yapiliken, Islam éncesi donemde Roma’da
ve onun tesir alamundaki bolgelerde yol ve sehirler tekerlekli arabalara
gore planlanmgtur.
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1. Bulliet, W. Richard, 1990,
The Camel and The Wheel,
New York: Columbia
University Press.

Tekerlegin insanlik tarihinin en
onemli buluglarindan biri oldugu
kabul edilir. Ancak tarihi inceledi-
gimizde Fas'tan Misir’a, oradan
Iran’a ve Afganistan’a kadar uza-
nan bir kusakta milattan once ke-
sin olarak bilemedigimiz bir do-
nemden itibaren tekerlegin hakim
oldugu bu bolgelerden milattan
sonra birinci ila beginci yiizyillar
arasinda bolge bolge tekerlegin
kayboldugu veya en azindan ¢ok
geri plana itildigi goriiliir. Colum-
bia Universitesi Islam Tarihi profe-
sorlerinden Richard Bulliet The
Camel and the Wheel adl1 eserin-
de bu degisimi kitap ¢apinda ince-
liyor. (1) Bu yazi, kismen bu eser-
den yararlanarak ulasum kiiltiirii-
niin genig ¢apl tarihi ve sosyolojik
boyutlarina dikkat cekmeye cali-
sacak, yol ve ulagim kiiltiiriiniin
sadece teknolojik boyutta ele ali-
namayacagini ortaya koymaya ¢a-
lisacaktyr.

Tekerlegin, dolayisiyla araba kul-
lanmumin yukarida sinrlarin be-

nistan’a uzanan cografyada zirve-
de oldugu donem Roma impara-
torlugunun Doguya hakim oldu-
gu dénemdir. Romallar Suriye’ye,
Misi¥’a ve Kuzey Afrika’ya kendi
tasuma ve ulagim kiiltiirlerini de
getirmiglerdir. Bu kiiltiir yol yap1-
mt ve sehir planlamasinda somut
ifadesini bulmugtur. Daha sonraki
donemde fetihlerden sonra Islam
sehirlerinde yol ve sehir planla-
masi deve ve at ulagimi goz oniine
alarak yapilirken, Islam oncesi
donemde Roma’da ve onun tesir
alamndaki bilgelerde yol ve sehir-
ler tekerlekli arabalara gore plan--
lanmgtar.

Cift veya dort at tarafindan ceki-
len araba Bati'da kokii tarihte olan
bir sembolizmi temsil eder. Bunun
en giizel ornegi eski Yunan mito-
lojilerindeki tanr1 tasvirleridir.
Tanrilarin atlar tarafmdan cekilen
arabalart vardir. Batida boylesine
bir statii gostergesi olan ve onemli
bir ilerleme olarak tartismasiz ka-
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Eger tekerlek
gercekten onemli
bir kesifse neden
deve karsisinda
yenik diismiistiir?
Bunun
medeniyetsel bir

gerilemenin
-~ sonucu oldugunu
:% kesinlikle
= soyleyemeyiz
D ciinkii bolge, s6z
3 konusu donemde
> tarihinin en
~
— parlak
— . .
< medeniyetine
< sahip olmustur.
II_
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bul edilen tekerlekli ulasim diin-
yanin belli bir medeniyetinde
uzun bir donem terkedilmistir.
Bunun agik bir ifadesi olarak, Yu-
nan mitolojisi ve Kitab-1 Mukad-
des’in aksine Kur' an-1 Kerim’'de,
Peygamberimizin hayatinda veya
daha sonraki Islami kaynaklarda
tekerlege ve arabaya referansa pek
rastlanmaz. Tersine Islami kay-
naklarda ulagim ve tasimaciligin
hayvanlar ve 6zellikle deve ve at
kullamlarak yapildigini ortaya ko-
yacak ifadelere sikca rastlanar.
Neden? Eger tekerlek gercekten
onemli bir kesifse neden deve kar-
sisinda yenik diismiistiir? Bunun
medeniyetsel bir gerilemenin so-
nucy oldugunu kesinlikle soyleye-
meyiz ¢iinkii bélge, s0z konusu
donemde tarihinin en parlak me-
deniyetine sahip olmugtur. Ote
yandan tekerlek ulagim ve tagima-
da kullamlmazken degirmen, saat
ve benzeri alanlarda son derece et-
kili bir sekilde kullamlmistir. Do-
layiswyla tekerlegi terketme ve de-
veyi bir ulagim ve tagima aract
olarak benimseme teknolojik geri-
lemeye baglanamaz. Daha baska
sebepler aramak dogru olur.

Bu soruya cevap verebilmek icin o

gliniin gartlari icerisinde deve ve
,araba arasinda bir mukayese yap-
mamiz gerekecektir. Major Le-
onard’in 0kiiz arabast ile deve ara-
smda yapt1r mukayeseyi Bulliet
soylece maddelestirmekte ve de-
venin sagladigr avantajlar sirala-
maktadir: ,

1. En az iki misli daha fazla tagr.
2. Daha hizli, giinde daha fazla
mesafeyi katedebilir.

3. Bir defada dinlenmeksizin 20 ile
25 mil gidebilir.

4. Bir senede veya Omiir boyunca
daha fazla sefer yapabilir.

5. Arabanin batabilecegi alanlarda
rahatlikla yolculuk yapar.

6. Nehirleri geciste problem olmaz
halbuki arabalari bosaltip nehri
gectikten sonra yeniden yiiklemek
gerekir.

7. En az dort misli fazla ¢aligir ve
yasar.

8. Su ve yiyecek konusunda daha
uzun zaman dayanit.

9. Daha dayaniklidr.

10. Bir araba kirilabilir veya camu-
ra batabiliv. Bu durum zaman ve
para kaybina yol acar ve harcama-
larin yamnda tamirat araglart ve
kaabiliyet gerekir. )

11. Arabalarin kendi agirliklar




Uzun bir donemde
tekerlek gibi bizce
son derece onemli
bir bulusun genis
bir medeniyet
alaninda geri
plana itilmis
olmasi bize
sasirtic gelebilir
ve acaba
gercekten oyle
miydi diye haklh
olarak bu tespiti
sorgulayabiliriz.

vardir ve bu onu ¢eken hayvanlar
icin bagl basma bir yiiktiir.

Bu veriler goz oniine alindiginda
tekerlegi birakip deveyi tercih et-
menin ne kadar akilc bir se¢im ol-
dugu ortaya ¢ikar. Kisaca araba
yerine deveyi tercih ekonomik se-
beplerden kaynaklanmistir diyebi-
liriz.

Deve modern oncesi donemde
Fas’tan Afganistan’a kadar olan
bolgede hakimiyetini siirdiiviir-
ken, yakitli motorun icad ile tagi-
ma ve ulagim alamndaki yerini
belki de bir daha hig geri donme-
yecek bir sekilde kaybetmigtir. Gii-
niimiizde hayvana dayali ulagim
ve tagimacilik neredeyse tamamen
ortadan kalkmag, sehirler hayvan-
lar: tamamen diglayacak ve onlart
sadece et ve protein kaynag ola-
rak sehre kabul edecek bir bakig
agisindan planlanmagtrr.

Gergekten Tekerlek
Yok muydu?

Uzun bir donemde tekerlek gibi
bizce son derece onemli bir bulu-
sun genis bir medeniyet alanminda
geri plana itilmis olmast bize gagir-
tic1 gelebilir ve acaba gercekten

oyle miydi diye hakl olarak bu
tespiti sorgulayabiliriz. Buna ce-
vap olarak, araba tasimacihgnin
Fas’tan Afganistan’a kadar uza-
nan kusakta miladi birinci yiizyl-
dan baslayarak yavas yavas kay-
boldugunu ortaya koyabilmek
maksadiyla bagvurabilecegimiz iig
temel kaynak vardir: O donemde-
ki seyyahlarim ifadeleri, tarihi re-
simler, Arapga ve Fars¢a dil hazi-
nesi.

Seyyahlarin yazil ifadeleri daha
cok Bati yayilmaciligr donemine
aittir. 18. Yiizyilda C. F. Wolney
soyle yazar: '‘Carpict bir husus da
sudur ki biitiin Suriye’de araba
veya vagon goriilmemektedir.”
Alexander Russel Halep'teki goz-
lemlerini dile getirirken soyle ya-
zar: ‘Devenin sonsuz ¢esit kulla-
nim alant olan bir memleket ve tag
tasumak icin kullanilan bir cegit
kullanissiz araba harig tekerlekli
tastmacilik bilinmez.” 19. Yiizyilin
ortalarinda Afganistan’ ziyaret
eden Xavier Raymond durumu
soyle tasvir eder: ‘Ulagim igin ara-
ba kullanimz hic bilinmemektedir.”
Ayni dénemde Henry Tristarn Ce-
zayir'deki gozlemlerini soyle dile
getirir: ‘Zouia harikast diye bize
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Bu gozlemler
modern
zamanlara kadar
Islam
medeniyetinin

- hakim oldugu

Fas'tan
Afganistan’a
kadar olan

cografyada araba
kullamlmadigin
gozler dniine
sermeye yeter.

gosterilen sey iki tekerlekli bir ara-
ba. Tunus Beyi tarafindan buraya
hediye olarak gonderilmig ve bu-
radakilerin ilk ve belki de son gor-
diikleri araba. Develer iizerinde
parga parca 700 mil uzaktan bura-
ya tasmmmg ve simdi monte edile-
rek suf camdan yapilmg bir bol-
me icerisinde muhafaza ediliyor.
Islam Ispanyast iizerinde uzman-
lasan E. Levi-Provencal Endii-
liis'teki durumu goylece tespit edi-
yor: ‘Miisliiman Bati’da en azin-
dan ortagag boyunca tekerlekli
araglarm kullanuminda bir kesinti
var ki buna makul bir aciklama
bulmak gerekiyor.” Fas tarimu iize-
rine uzmanlagmig olan Jean Lee
Coz ise gdyle yazmaktadir: ‘Gele-
neksel Fas'in, yolu yani onceden
planlanms ve ona gore inga edil-
mis tarzda yolu ve hatta tekerlek
kullanimini bilmedigi meshurdur.
S. D. Goitein ise orta ¢ag Misir'in-
daki durumu goylece degerlendir-
mektedir: 'Roma hakimiyeti done-
minde son derece yaygin olan ara-
ba tamamen kayboldu ve Geniza
belgelerinde arabadan hig bir yer-
de bahsedilmemektedir.” ;
Bu gozlemler modern zamanlara
kadar Islam medeniyetinin hakim
oldugu Fas’tan Afganistan’a kadar
olan cografyada araba kullamlma-

-

digini gozler bniine sermeye yeter.
Osmanlilar ve Hintliler ve Orta.
Asyalilar bu agidan kismi bir istis-
na teskil eder. Bu bolgelerde araba
her ne kadar yaygin olarak kulld-
mlmasa da varligim siirdiirmiis-
tiir. Ancak biitiin Islam cografyast
icin genel gecer bir ozellik olarak
arabamn ulasimda degil de kisa
mesafeli tastmacilikta kullamldigi-
mt soyleyebiliriz. Bu durum yay-
gin bir sanat olan Osmanl, Iran ve
Hint minyatiirlerinde gozlemlene-
bilir ki bu bolgelerde yapilan min-
yatiirlerde araba ¢izimi bulmak
nadirdir. Genel olarak soz konusu
cografya kokenli resimler de ayni
gozlemi dogrulayacak yondedir.
Arabanin nadirliginin iigiincii bir
gostergesi de dildir. Arapga ve
Farsca’da araba ve tekerlek hak-
kinda cok az kelime varken deve
ve at gibi tagima hayvanlart ve on-
larin aksesuarlart hakkinda ¢ok

. zengin bir kelime hazinesi vardur.

Arapga’da araba igin kullamldigs
bilinen yegane eski kelime ‘el-ace-
le’dir. Bu kelime tarihi metinlerde
nadiren gecer ki bu durum araba-
min kullanimumin nadir oldugunun
bir gistergesi olarak alnabilir.
Mesela Kur'an-1 Kerim’de bu keli-
me hi¢ gecmemektedir. Halbuki
Kitab: Mukaddes’te ozellikle sa-
vas arabalarma bir cok referans
vardir. Bu durumun dini bir veche
tasuyp tagimadigr uzmanlarinca
ayrica arastirilabilir fakat bizim
acimizdan énemi ulagim ve tagima
kiiltiirii acisindan onemli ve carpi-
c1 bir farkr ortaya koymasindan
kaynaklanmaktadur. Diger edebi-
yat ve tarih kitaplart igin de aym
hiikiim gecerlidir.

Benzer bir kelime ise ‘el-Mer-
keb’dir ki ulagim maksadiyla kul-
lanilan hayvan veya gemi manasi-
na gelir ama hicbir zaman araba
manasin ifade etmez. Arapga’da-
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Devenin bolgedeki
hakimiyeti
motorlu tasitlarin
bilgeye geldigi 20.
Yiizy1l baslarina
kadar rekabetsiz
stirmiigtiir.

ki giiniimiizde tekerlekli tasima
araglarin ifade igin kullanilan ke-
limelerin biiyiik cogunlugu mo-
dern doneme aittir ve yabanc: tesi-
riyle ortaya ¢ikmigtir. Mesela “el-
arabiyye’ kelimesi Tiirkce’deki
‘araba’ kelimesinin tesiriyle, ‘el-
kerruse’ kelimesi Italyanca’daki
‘carroza’ kelimesinin tesiriyle, ‘el-
hantur’ Tiirkce kanaliyla Macarca
‘hinto’nun tesiriyle, ‘el-fayton’ ge-
ne muhtemelen Tiirkce kanaliyla
Ingilizce ‘phaeton’ kelimesinin te-
siriyle ortaya cikmugstir. Klasik
Farsga’da ise tekerlekli tasumaci-
liktan bahsedilen nadir zamanlar-
da ‘gardun’ kelimesi yeterli ol-
mustur. Modern donemde Tiirkge
tesiriyle ‘araba’, Rusca tesiriyle
‘dorogske’ ve Hintge tesiriyle ‘gari’
kelimeleri Fars¢a'ya tekerlekli va-
sttalari ifade icin girmigtir.
Seyyahlarin yazil ifadeleri, res-
samlarin gorsel ifadeleri ve lengii-
istik deliller giiclii bir sekilde te-
kerlekli vasitalarin sahnede olma-
diklarin ve ne kadar nadir kulla-
nildiklarin gostermektedir. Bu
noktada akla gelen soru, arabanin
hangi donemde terkedildigidir.

Araba Ne Zaman
Terkedildi?

Bu sorunun tek bir cevabi olamaz

ciinkii s6zkonusu olan Fas'tan Af-
ganistan’a kadar uzanan genis bir
cografyadir. Farkli bilgelerde
farkl zamanlarda arabanin terke-
dildigini soylemek daha makul
olabilir. Ancak kabaca milattan
sonra birinci asirdan baslayarak
araba kullanuminin giderek azaldi-
$1 ve bu siirecin milattan sonra be-
sinci aswrda tamamlandigi tarihgci-
lerce ifade edilmektedir. Devenin
bilgedeki hakimiyeti motorlu ta-
sttlarin bolgeye geldigi 20. Yiizyil
baslarma kadar rekabetsiz siir-
miigtiir.

Her ne kadar arabanin terkedilme-
si miladi birinci asirdan baslaya-
rak tebariiz etse de arabaya karst
duyulan olumsuz tavrin kokleri
milattan dnce sekizinci yiizyila ka-
dar gétiiriilmektedir. Bugiin oldu-
gu gibi eskiden de askeri ihtiyag-
lar ve savaglar teknolojinin moto-
ru olmugtur. Bu donemde savas
arabalar en etkili saldir1 ve savun-
ma yolu olarak goriiliirken milat-
tan dnce sekizinci asirdan itibaren
savasg arabalari yerlerini siivarilere
terketmeye baglamiglardir. Bu do-
nemden sonra savas arabalari na-
diren kullamlmigtir. Bu siire¢ once
Asur imparatorlugunda baglamig
daha sonra giderek biitiin diinya-
ya yayilnstyr.

Ozellikle Roma imparatorlugunun
yikilmasi ile bu siirecin hizlandigi-
mt soyleyebiliriz. Roma’nin hakim
oldugu bolgelerde Roma tarzi yol
ve araba kullanim kiiltiirii de ha-
kim olmustur. Bu acidan yaklagil-
diginda, Roma hakimiyetinin s1-
mirlart araba kiiltiiriiniin stnirlart-
nt da igaretlemektedir. Eski Yu-
nan’da ve Roma’da araba bir sos-

yal statii sembolii olarak goriil-
miistiir. Hatta yukarida da belirtti- e
19

gimiz gibi bu yiizden Yunan mito-
lojisinde tanrilar arabaya binen ve
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Ulasim ve tagima
kiiltiirii genel
olarak kiiltiir ve
sosyal yaprdan
ayri olarak ele

anlasilamaz.
Basit teknolojik
uyarlamalar gibi
goriinen
gelismeler aslinda
derin tarihi,
sosyal, kiiltiirel ve
dini siireclerin
sonucudur ve
desifre edilmesi
gereken anlam
yigimlarini

tastmaktadar.
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araba stiren varliklar olarak tasvir
edilmistir.

Bu durum sadece mitoloji ile sinir-
I kalmamugtir. Araba Bati’da sade-
ce pratik kullanimlarimin 6tesinde
bir sosyal statii sembolii olarak
hakim siniflar tarafindan kullanl-
mgtir. Mesela, M.O. 81 yilinda
Dampay Afrika kazandig zaferle-
ri Roma’ya, dort fil tarafindan ce-
kilen bir savag arabastyla girerek
kutlama niyetinde oldugunu ifade
etti. Muzaffer komutani bu proje-
sinden vazgegmeye iten tek prob-
lem gehrin kapilarinin boylesine
bir arabanin gecmesine miisaade
etmeyecek kadar dar olmasiydz.

Tekerleksiz Toplum,
Tekerlekli Toplum

Araba bugiin de yaygin bir sosyal
statii sembolii olarak varligin siir-
diirmektedir. Motorlu arabanin
Bati’da icadimin ve hizla yaygin-
lasmasimin suur altindaki temeli
olarak tanrilarin ve hakim smifla-
rin bir imtiyazimn paylagilmast ig-
giidiisiiniin yattigini iddia etmek

>

cok uzak bir ihtimal olmasa gerek-
tir. '

Bu nedenle araba kullanimi veya
daha genel ifade ile yol, ulagim ve
tasima kiiltiivii genel olarak kiiltiir
ve sosyal yaprdan ayri olarak ele
alvp anlagilamaz. Basit teknolo-
jik uyarlamalar gibi goriinen gelis-
meler aslinda derin tarihi, sosyal,
kiiltiirel ve dini siireglerin sonucu-
dur ve desifre edilmesi gereken
anlam yigmlarim birlikte tasgimak-
tadur.

Yukarida kisaca deve ve tekerlek
arasindaki gerilimi tarihi siirec
icinde ortaya koymaya ¢aligtim.
Simdi ise kisaca tekerlekli tagima-
ctligin hakim oldugu toplumlar ile
hayvani tasimaciligin hakim oldu-
gu toplumlar arasinda genel mu-
kayeseler yapma imkant olup ol-
madi§im tartismak istiyorum. Da-
ha acik bir ifadeyle ulagim ve tag-
macilikta hayvan veya araba kul-
lanmilmast bir toplum veya medeni-
yet hakkinda bize ne soyler?
Meselenin bir¢ok boyutu olmasina
ragmen burada sadece gehir sos-
yolojisi acisindan olaya bir nebze




Arabanmn
olmadig yerde
sehir
planlamacihig
 tamamen organik
bir sekilde
gelisebilir ciinkii
diiz yollara,
kaldirimlara,
genis virajlara,
cukurlarin siirekli
doldurularak
yolun diiz
tutulmasina
ihtiyag kalmaz.
Bu nedenle
yollarm mutlaka
geometrik
sekillerde olmast
sart degildir.

151k tutmaya calisacagim. |

Organik ve Geometrik Sehir

Ulagum ve tasimacilikta araba ve-
ya deve ya da at kullanim bir seh-
rin planint temelden etkiler. Bati
ve Islam sehirleri arasindaki plan-
lama farklarimin kokeni de burada
yatmaktadir. Bu durum goz Oniine
alinmadiginda oryantal sehirlerin
ne kadar diizensiz ve karmasa

icinde oldugu ve hatta Islam’in bir

din olarak kabilesine bir diizen
telkin etmedigi gibi yanhs bir ta-
kim sonuclar ¢ikarma hatasina ko-
layca diigiilebilir. Ancak olayn
ideolojik boyutunu bu sekilde tes-
his ederek ele almak yanhs olur.
Sosyologlarn icine diistiigii bu
hata onlarn ulagum ve tagimacilik
kiiltiiriiniin inceliklerini goz ardz
etmelerinden kaynaklanmaktadur.
Islam, tekerlegi terketmis bir cog-
rafyada yayilmigtir yoksa tekerle-
gin terkedilmesini zorunlu kilacak
veya tesvik edecek bir unsur icer-
memektedir. Dini bir zorunluluk
olmamakla beraber belli bir cog-

rafyada yagayan miisliimanlar de-
veyi tekerlege tercih etmiglerdir.
Bunun sonucu olarak hayvani ta-
stmacthga ve ulastma dayal bir
kiiltiir o bolgede hakim olmug ve
bu durum gehir planlamasinda ve
yol yaprminda dikkate alinmast
gereken onemli bir etken olmug-
tur.

Batuun geometrik, Dogunun ise or-
ganik sehir planinin gerisinde ya-
tan fark budur. Arabamn olmadig
yerde sehir planlamaciligr tama-
men organik bir gekilde gelisebilir
ciinkii diiz yollara, kaldirimlara,
genig virajlara, cukurlarin siirekli
doldurularak yolun diiz tutulma-
stna ihtiyag kalmaz. Bu nedenle
yollarin mutlaka geometrik sekil-
lerde olmast sart degildir. Bu bir
diizensizlik degil bilingli bir ter-
cihtir ve planlamadir. Bu durum-
da yol ve ulagim hakkinda hukuki
diizenlemeler de asgariye indiril-
mis olur. Trafik kanunlar: ve sug-
lart son derece sunirl bir hal alwr.
Trafik kazalarimdan dogan can
kayb: diye bir gey zaten s6z konu-
su olamaz. Fas'tan Afganistan’a
kadar olan bolgede bu agidan yak-
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S Geometrik sehir
? yol merkezli,

. & organik gehir ev
< veinsan merkezli
w .

—  birplana
emm—— Y
5a  sahiptir.

lasildiginda geometrik sehir anla-
yisindan organik sehir anlayisina
tekamiil s6zkonusudur.

Hayvana dayal ulagim ve tagima-
cilik kiiltiiriiniin hakim oldugu bir
sehirde ilk goze carpan ey yolla-
rin geometrik bir diizen sergile-
memesidir dedik. Tkinci 6zellik
olarak da yollarn genigliginin 61-
ciisii dikkat cekicidir. Fas'tan Af-
ganistan’a kadar uzanan cografya-
da yol genigligi hesaplanirken iki
devenin karsiliklr gidip gelebilece-
§i bir geniglik yeterli kabul edilir-
ken Roma ve onun mirasgist olan
bolgelerde iki arabanin kargilikl
gidip gelebilecegi geniglik 6l
olarak alinmistr.

Acaba geometrik ve organik sehir-
ler insanlarin sosyal iligkilerini na-
s1l etkilerler? Bu son derece ilging
bir sorudur ve cevabi kisaca veri-

lemez. Ancak sunu soyleyebiliriz
ki genis yol iki tarafinda oturan
insanlar ayiran bir mesafedir. In-
sanlar yan binada oturan komsu-
larma karst binadaki komgularin-
dan daha yakin olurlar, daha dog-
rusu yolun kargisinda oturan aile-
ler ile komsuluk iligkisi surf bu me-
safeden dolay: oldukga zor hale
gelir.

Geometrik sehir yol merkezli, or-
ganik sehir ev ve insan merkezli
bir plana sahiptir. Geometrik se-
hirde yollar sehrin goriintiisiine
ve plamna hakim olur, ikametgah-
lar ve diger unsurlar yollar etra-
finda olugurken, organik sehirde
yollar ikameigahlar etrafinda olu-
sur. Organik sehirde yol daha
plastiktir, yolun empoze ettigi gek-
li unsurlar ssnirlidr giinkii bir de-
ve veya at, araba gibi ¢ok 6zel bir
yol gerektirmez. Bu agidan bakil-
diginda araba ulasim kolaylagtir-
mamakta, tam tersine bir yign ka-
yit altina alinmaktadiy.

Yukarda deve ve tekerlege dayal
ulasim ve tagimacilik kiiltiirlerini
mukdyese ederek teknolojinin kiil-
tiir ve toplum boyutunu ortaya
koymaya galigtik. Sehir planlari,
yol araba ve deve gibi ulagim un-
surlartmn birer kiiltiirel sembol
olarak farkli medeniyetlerde ifade
ettikleri farklh manalarin irdelen-
mesi yoniinde bir ilk advm atilmis
oldu. Arabali savas¢idan atl sa-
vascrya gecigte ifadesini bulan te-
kamiil siirecinin motorlu tagitlarin
biitiin diinyaya hakim olugu ile
tersine dondiigii boylece gozler
dniine serilmis oldu. Yunan mito-
lojisinde arabaya binmek tannlara
has bir imtiyaz iken bugiin mo-
dern teknoloji hepimizi o giinkii
insanin tasavour ufkunun sinirt
olan tanrilar seviyesine yiikselttil?
Bu biiyiik transformasyonun iro-
nik yonii buradadar.




